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LE NOUVEAU PLAN, UN OBJECTIF FORT
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SE FOCALISER

Réduire les vitesses: Ville 30

Traversées, ZACA, abords d’école
Continuum éducatif, public cible
Les grands killers
Réduire les tolérances —

OBJECTIF ZERO
TUE ET BLESSE GRAVE
a I’horizon 2030

SAFE System
SAFE Street
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Liste les actions déja reprises
dans Good Move qui contribuent
directement ou indirectement a

SAFE Fobjectif zéro tué et blessé
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TRADITIONAL APPROACH VISION ZERO

Traffic deaths are INEVITABLE Traffic deaths are PREVENTABLE
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Integrate HUMAN FAILING in approach § OFCRASH g

. IMPACTS @

Prevent FATALAND SEVERE CRASHES <

PERFECT human behavior

Prevent COLLISIONS

INDIVIDUAL responsibility

Saving lives is EXPENSIVE

SYSTEMS approach
Saving lives is NOT EXPENSIVE edifpndisasiing J




Quelques éléments

 Depuis 2010, éevolution continue des pratiques de mobilité
« Transfert modal vers le vélo, TC
* Plus récemment vers les trottinettes et autres engins de deplacement

 Depuis 2010, augmentation de la population régionale

« Avec et depuis le Covid et ses confinements
« Explosion des déplacements effectues a vélo, de tout type
« Developpement des flottes de trottinettes partagees
* Explosion des locations de trottinettes (phénomene saisonnier)

a» ,
BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL




Types d'accidents avec
LES VICTIMES ET victimes tuées et blessées graves

sur les routes de Région de Bruxelles Capitale en 2019-2022

LES OPPOSANTS

Mote: Lopposant d’'une personne tuée ou gravement blessée est défini comme L'autre participant dans
les accidents impliquant deux participants. Ce tableau n'indique pas quelle partie a causé l'accident.

Source: Police fédérale — Direction de U'Information policiere et ICT - Service Politique et Gestion (BIPOL)
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SAFE SPEED b A

PO u rq u O i C e fo C u S ? distance de réaction 8 m distance de freinage 5 m

« Champs de vision iﬂ

« Temps de réaction
« Distance de freinage
« Impact sur la gravité / chances de survie . a0

La preuve en chiffres

Champ de vision a 30 km/h : 102,17°

Champ de vision a 50 km/h : 75,46°

> 4249 mesures réalisées en réalité virtuelle auprés de 178 personnes. Expérience Ville 30 — Bruxelles -

= une chute du 6° étage ,
Eté 2020 - Bruxelles-Mobilité - XRintelligence.

Un impact positif immeédiat
Le risque de déces pour les piétons est 5 fois plus élevé a 50 km/h qu’a 30 km/h. En voiture,
le risque d’étre tué ou gravement blessé (conducteurs et passagers) est de 15% a 30 km/h

contre 45% a 50 km/h.



SAFE SPEED

Action 14: Les vitesses pratiquées font I’objet de nombreux controles
sur les voiries régionales et communales - )T

* Compléter le réseau
* Augmenter le risque subjectif
d’étre contrélé
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Ville 30

1. Information/sensibilisation

2. Mesures infrastructurelles (Région et communes):
e 7500000 €/an
e Crédibilisation des voiries a 30
e Sécurisation des voiries portées a 50

3. Placement de points de contrdle

Données cbjectives des vitesses pratiquées

Régi ZACAS Abord Flux Passage  2bandes -celiule SR Domnées Donnée  Données Données -radar fixe
me  Accidemt  d'école  importants  piétons de TomTom  slidar  controles campagne vitesse
vites martel usagers non circulation Police mobiles vitesse

~radar fixe
) faibles protégé COMMUNe

PU‘.U vitesse/feu as
_'m‘_um Ville30  Lessent| iel  Les bénéfices 30ailleurs FAQ o
“Oidas 30 km/h Partout
Va5= Va5= VBS= VBs= (ou presque)

0t ',)Ir-l‘l,"}ﬂ:lﬁw‘[ . ‘t
-

La Ville 30 introduit une

a nouvelle ere de la mobilité.
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Mesure de vitesse

- \
W \
N 8
y &0 ‘\‘ “Miitsaard 7
Relegern 4
S =
y & = \ )
SR '
\
L —— =ad
- ~
E N
N9

y
71
)‘13 rOver

‘mbeek

TR,
o, ‘ , e
N O a2
Zellik B

»Diegemny

h (7
N.u-’u¢"',>)"- \

Al
rZgyenteripe
gt

B B e Y
Jette/ l'/ \f . ¥/
\ 7

. ° °
\ invisible
=
/ [}r‘" N2z R °
e 4 Ay A
, | 2 A Sur une semaine
= L4 a 134 / Eidobeth - o
F ] \ S N > harters e
Groot-Bijgaarden i 38 :shoren ’ ) N4 /7 i Sint-Stevens. 4 ]
R st _—'—" 4 \‘\ | 5 45 neor - \g Schaerbeek™ ) /," »_-/ wolwwe s
mGroBtEjqoaraen Bonsoerilgon —gerchem;Sainte- == /f ¢ 144 Schaarbeek { ‘140 3 =
t Agathe 3Sint s ns / A b A = '
| Agatha-Berch2e > {‘ ) ,' N ‘1!53 <
| | % Kofekcbnerg T w2t 132 . \?
\ ~ \ N\ S /
Kottenbroek % N9a 37 1 P ” 7 9 N2 1) g -
; Y J X A
¥ | o f" Molenbeek-_ / 3.8 / r : L\ V ' 4
W - Saint-Jean - TV / -3 2
KoriShiioe 4 \ { S3int-josse, 141 138 - —
ue,;._‘< 2z : / Sint-Jans-Molenbeek i Yibr NJonde_ 4 \ : o - .
. ('S 69 5, B o /. {Sintjoost- / > 3 / \‘
Dilbeek ) ) - \ 3 < [en - 1
ilbee : W22; \ Bruxelles ¢ ,”‘9” Node t T R
\ \ Brusselr - P Woluwe-Saint-
\ 60 | N \ T 10 SeY {439, 124 Lambert-Sint
| Yhoorepeek - > 7 4, b X LA Lambrechts-
M ( ‘c// / ( ) Woluwe
o 82 o s
N— 1 F A\ h, AN \ ¢ Etterbeek 1
~ § NG 2 3 A Y
’ 4 o r\lxezlles- Elsene \ m y
¥ . ; " / 120 »
Andetlecht - Pede - Aver Renard M f=<~welioon 4 .62 [
N / e / '( N
'5, "' , SaintGilles 7 | \
2 - Sint-Gillis 7 \
L N (O S
7 ) > \
/ o 85
\ ) \ Auderghem »
£
‘g !

Tervut

BN - Oudergem
— 1
, {o0=—"1 ‘ffmd
A al
Jgo1 Y

I D
4

\ | L7 4 Ring,0.
\ ] Walermoel
= A ) \ ‘Bonls!ou _Watermaal-
% el / N - =\ Bosloorde
@ \
/ 7;\\ \ \

Zuur J \

JRuisbroek ‘ || )

/ i
i/

!
/ I
4 £

RO
\

A .
Znovembore 2023

good

be .brussels &2




Evolution des vitesses

Baisse continue des vitesses pratiguees

Différence entre les vitesses moyennes en novembre 2020, 2021 et 2022 Annes

Sur tout type de voiries 0o

« Baisse continue depuis 2021 jjfj
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= Apaisement global

. . big category
Vitesse moyenne par heure, comparaison 2020, 2021 et 2022 -
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Les victimes tuées et gravement blessés

2022: 21 tués et 205 blessés graves
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Piétons: baisse de la gravité
Deux-roues: gravité constante
Occupants voitures:

augmentation artificielle de la gravité
due a la réduction du nombre de BL
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Victimes: piétons

* Nombre de victimes assez stable depuis
2010

 Diminution continue du nombre de tués
et blessés graves

* Forte baisse durant Covid

* La majorité des opposants sont des
conducteurs de voiture
e 2022 reste plus sar

Réduction des vitesses pratiquées
Sécurisation des traversées
Sécurisation des abords d’école .
Aménagement de modération des vitesses
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Victimes: conducteurs de deux-roues

Augmentation continue
Accélération avec 'augmentation
des accidents impliquant cyclistes
et usagers de trottinette
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Victimes: conducteurs de deux-roues motorisées

Stable en nombre de victimes Conducteurs de deux-roues motorisés gravement blessés
ou tués
Tués et blessés graves: retour a la situation 60 B
s . 419
pré-Covid o
Depuis 2020 20 36 = N6 36
Moto: tendance a la baisse " -
Cyclomoteur: tendance a la hausse . >
10
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
2500 CoVi

569 467 506 510 521 534 524

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

2000

1500
B .
500
500

0

992

603

379 452




450

350

250

150

Victimes: cyclistes

Indice du nombre de cyclistes tués ou gravement blessés /
volume de cyclistes (comptage Pro Vélo)

basiz van volumes tijdens ochtendspits tijdens Covidperiode
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Progression continue du nombre de victimes
Progression continue du volume de cyclistes

Le risque d’accident par rapport au nombre de
cyclistes n’a jamais été aussi bas.



Victimes: usagers de trottinette

Profil de la victime:

70% sont des hommes (versus 63%)
Age moyen 28,5 ans (versus 36,4 ans)
8% des usagers accidentés sont sous
influence (versus 3% en général)

20% des accidents sont sans opposant

Usagers de trottinettes électriques tués ou gravement blessés
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6 premiers mois 2023 / 2022
Blessés légers: 251 vs 388, -35%
Blessés graves: 12 vs 21



Victimes: occupants de voiture

Diminution continue du nombre de victimes

2000

Diminue encore en 2021 malgré la reprise

2
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Différence de gravité marquée entre voiries
a 30 et a 50: occupants de voitures = 75%
des victimes graves sur les voiries a 50
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Occupants de voiture gravement blessés ou tués

Evolutions technologiques o
Modération des vitesses 60
Sécurisation des infrastructures 0
Port de la ceinture
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Dernieres données (non consolidées), 6 premiers mois 2023

Nombre de blessés graves et tués
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— - Dernieres données (non consolidées), 6 premiers mois 2023

Nombre de blessés dans les premiers 6 mois de I'année
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Dernieres données (non consolidées), 6 premiers mois 2023

Nombre de blessés graves / morts dans les 6 premiers mois de I'année
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Conclusions

La Ville 30 s’inscrit dans une politique de longue durée.

Il est impossible d’isoler les facteurs/actions impactantes (sociétaux,
environnementaux, ...).

La Ville 30: information / sensibilisation / infrastructure et controle/sanction
Diminution documentée et significative des vitesses

Le décrochement des courbes est constaté depuis 2022.
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